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Optimization of refueling docking trajectory for multi-UAV formation

多无人机编队加油对接轨迹优化
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Abstract

Aiming at the optimization of autonomous docking trajectory of unmanned receiver in the in-flight refueling, a high-precision computational fluid dynamics method was used to calculate the dangerous area behind the refueling aircraft as the obstacle in the flight environment in the docking trajectory planning. An improved ant colony algorithm is proposed, which uses reverse learning to form a better initial population and greatly improves the convergence speed of the algorithm. Then the weight of the two cost functions of track safety and track distance is adaptively adjusted by using the fuzzy control, and the track distance is shortened on the premise of keeping the flight safety of the oil receiving aircraft. The simulated results show that the improved ant colony algorithm can realize the autonomous docking trajectory planning of single unmanned oil receiver and multi-aircraft formation refueling, and has higher track safety and faster convergence speed than the traditional ant colony algorithm.

摘要

针对空中加油过程中无人受油机自主对接轨迹优化问题, 采用高精度的计算流体力学方法计算无人受油机在加油机后的危险区域, 将该区域作为对接轨迹规划时飞行环境中的障碍物。提出一种改进蚁群算法, 使用反向学习组成更优的初始解, 大大提高算法收敛速度; 再通过模糊控制自适应调节对接过程的航迹长度和飞行安全性2个代价函数的权重, 在保持受油机飞行安全的前提下缩短航迹长度。仿真结果表明, 提出的改进蚁群算法能够实现单个无人受油机及多机编队加油的自主对接轨迹规划, 与传统的蚁群算法相比飞行安全性更高且收敛速度更快。
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近年来，科技的迅猛进步推动了无人机相关技术的飞速发展，其研究水平显著提升，应用领域也日益广泛。目前，无人机在森林救火、地震搜救、军事侦察以及空中加油等领域已得到广泛应用。然而，由于无人机体型较小，自身载油量有限，在执行任务时飞行半径受限，为解决无人机飞行航程及飞行时间较短的问题，自主空中加油技术应运而生，成为当前专家学者研究的热点问题。
无人机自主空中加油包括会合、编队、对接、加油、分离5个阶段，美国等发达国家的无人机自主加油过程以安全性为基础要求，围绕空中加油的任务需求，从各个阶段制定自主空中加油程序[1]。其中受油机要求具有自主会合、紧密编队飞行、自主对接和加油、自主脱离以及任务管理能力，现有研究主要集中在以下2个方面：①自主会合阶段加油机和受油机的防撞措施研究以保证加、受油机的绝对安全; ②加油机和受油机编队飞行时的相对位置控制和抗扰动抑制能力。然而对自主对接阶段的受油机飞行安全性缺乏相关研究。
自主对接是整个自主加油过程中的关键阶段，直接关系到自主空中加油过程的成败，考虑无人机安全性的航迹规划是自主对接的关键技术。现有航迹规划技术多以缩短航迹距离、优化航迹规划算法或者提高航迹平滑可飞性为目标，综合考虑无人机飞行安全性的研究较少。
针对航迹规划及优化问题的研究，按照规划决策可以将航迹规划算法分为传统算法和智能算法[2]。传统算法又分为图搜索法、空间采样算法以及人工势场法[3]。A*算法[4]是一种广泛应用的图搜索法，实现较为简单，常用于在二维平面上寻找代价函数最小的路径，但是在大范围复杂场景下搜索效率低。快速扩展随机树法[5]是一种典型的空间采样算法，基于随机采样快速得到可行路径，但无法收敛到全局最优，且受参数影响大，不合适的参数会明显造成收敛缓慢。人工势场法[6]直观简单、易于实现，但是在复杂环境中容易陷入局部最优。
由此可知，传统算法收敛较为缓慢，不能有效地平衡探索过程以及大量数据之间的矛盾[7]，且容易陷入局部最优，无法对高精度三维复杂环境下的飞行轨迹进行规划。相比之下智能算法具有收敛速度快、精度高、全局搜索能力强和鲁棒性好等优点[8]。
智能算法包括进化算法和群智能算法，群智能算法近年来被广泛应用于解决复杂环境下的无人机自主航迹规划问题[9]。常见的群智能算法包括粒子群算法[10–11]、灰狼优化算法[12]、蚁群算法及蜣螂算法等。粒子群算法原理简单、易于编程，但是在复杂的多峰优化问题中，容易过早收敛于局部最优值，李奇峰[13]结合天牛须算法对粒子群算法进行改进，有效提高了全局静态环境下的航迹规划效率；对于动态障碍使用强化学习算法进行局部航迹段重规划，有效实现了复杂障碍物的单个无人机航迹规划。甄然等[14]提出了一种改进的蜣螂算法，对蜣螂算法调用Piecewise混沌映射，引入黄金正弦改进滚球蜣螂位置更新公式，加快收敛速度，提高了算法的收敛精度，增强了全局搜索能力。
蚁群算法由于其较强的全局搜索能力广泛应用于解决复杂环境下的路径规划问题，蚁群算法由Dorigo[15]于1992年提出，蚂蚁在觅食过程中会产生信息素，信息素随着蚁群经过与否而叠加或挥发，后续迭代过程中，蚂蚁根据信息素浓度和启发函数选择路径，随着迭代次数增多最终路线收敛至1条。此后许多专家学者对蚁群算法中存在的缺陷进行改进。Wu等[16]在蚁群算法中加入角度计算算子进行人工修正，改进后的算法全局搜索能力更高。徐文辉[17]改进蚁群算法中信息素在每一次迭代后的更新方式，使算法的搜索速度更快。陈旭飞等[18]提出一种双向交互多步蚁群算法，加快全局收敛速度，且生成的最优路径更短更平滑，但仅适用于二维层面的应用场景。沈朝萍等[19]针对丘陵山地的植保无人机提出一种改进的蚁群算法，优化初始信息素及信息素更新机制，生成路径更短、能耗更低且航迹更平滑的三维航迹。蚁群算法相较于其他优化方法具有以下优点：①灵活性高，根据具体问题的特点可以灵活调整参数，包括蚁群个体数量、城市节点数量以及信息素挥发速度公式；②较强的全局搜索能力，能够在复杂的搜索空间中找到最优解，适用于本文飞行环境建模后复杂的危险区域识别结果；③适用范围广，能有效应用于多机编队场景下的对接轨迹规划。
当前对于航迹规划算法的研究及应用主要有以下几个方面：①针对障碍物的避障规划；②对航迹距离的优化；③针对算法中存在的局部最优及收敛速度慢的问题进行改进。本文研究的无人机对接轨迹规划问题也是一种航迹规划的避障问题，但是需要考虑到加油机及受油机执行任务的时效性，在进行对接轨迹优化时将避障和航迹长度都作为优化目标综合考虑，针对该场景下的群智能算法改进及应用进行研究。本文以无人受油机空中加油的自主对接轨迹规划为应用场景，第一节采取三维点阵法对空中加油时受油机在加油机后的危险区域进行飞行环境建模，第二节针对蚁群算法采用反向学习及模糊控制自适应进行改进，并使用基准函数进行自测试，第三节将该算法应用于单无人受油机及多无人机编队加油的对接轨迹规划。
1 理论基础
2 问题描述
航迹规划技术是根据飞行器任务需求，规划最优或合理可行的路径，在规划过程中需要综合考虑飞行区域内的障碍和各种约束条件。对于无人受油机自主对接过程，航迹规划主要分为4个阶段：航迹规划飞行环境建模、航迹规划代价函数、航迹规划寻优算法和航迹段平滑处理。
3 航迹规划飞行环境建模
在无人机自主对接阶段实施前，首先需要对受油机飞行区域内的障碍物即飞行环境进行建模。在加油过程中，气流流过加油机机翼时会形成翼尖涡，受油机经过加油机尾流场时，气动特性会发生不同程度变化，严重时会发生滚转危及受油机安全，因此以受油机在加油机后的危险区域作为受油机飞行区域内的障碍物。
本文对无人受油机在加油机后的危险区域进行仿真，将三维空间等分为若干个立方块，提取每个立方块顶点的三维坐标，计算无人受油机力矩中心落在每个点上的滚转力矩系数，与无人受油机自身副翼稳定性所能提供的最大滚转阻尼力矩系数进行比较，超出自身调节范围的点设置为危险点，反之则为安全点。为保障空中加油过程的安全实现，实际操作中以最大滚转阻尼力矩系数的50%作为阈值，滚转力矩系数与阈值的比值作为无人受油机在该点的危险程度，将三维坐标及危险程度(xd, yd, zd, Rd)保存在一个矩阵中。文献[20]阐述了无人受油机在加油机后的危险区域划分的技术细节。
在三维点阵仿真环境中, 相邻点的距离即立方块的大小对求解的精度及算法运行时间有重要影响, 距离越小, 环境建模越准确并且求解精度越高, 但是会导致算法运行过程中搜索量呈指数型增长, 造成时间及存储空间浪费; 如果相邻点的距离越大, 虽然可以节省搜索时间, 但会造成环境建模不准确, 使仿真精度变低, 影响生成航迹的可信度。
本文选择的点阵间隔为1 m, 在保证环境建模准确性的前提下, 搜索时间合理。
4 航迹规划代价函数
本研究的目的是提高无人机编队加油的效率和安全性, 即生成路径较短且飞行安全性较高的对接轨迹, 据此设置2个代价函数, 分别为无人机的航迹长度代价和飞行安全性代价。
航迹规划的结果为n个航迹段, 再经过三次样条插值得到光滑的曲线, 航迹长度代价设置为n个航迹曲线li的长度之和, 代价函数最小即航迹长度最短。航迹长度代价函数为

本文的环境建模将无人受油机在加油机后的危险区域简化为点源, 在每个危险点周围设置球形防撞区, 防撞区的位置和半径为 [image: equation], 其中(xd, yd, zd)为第d个危险点的位置, [image: equation]为防撞区的半径, 是覆盖危险点源内所有危险区域的最小长度。如果航迹点距离任意一个危险点的距离小于 [image: equation], 说明进入危险区域, 代价函数设置为一个较大的常数代表惩罚; 如果航迹段没有进入危险区域, 代价函数设置为各个航迹点的危险程度之和; 代价函数最小即飞行安全性最高。飞行安全性代价函数如(2)式所示。

式中, (xi, yi, zi)为第i个航迹点的位置。
5 航迹规划寻优算法
蚁群算法的基本原理是：蚂蚁群体在觅食过程中，会在经过的路径上释放“信息素”，信息素会在蚁群重复经过时增加，也会随着时间推移而逐渐挥发，其表达式为

式中: ρ是信息素蒸发率; Δτij(t)是上一次迭代中所有蚂蚁在节点i到节点j的路径上留下的信息素增量总和, 通常设置为适应度的倒数, 适应度值为代价函数的计算结果。
蚂蚁通过信息素浓度和启发式信息(常见为路径长度)进行路径选择, 多次迭代后直至解路径不再提升，最终得到最优路径[21]。
6 航迹段平滑处理
在使用蚁群算法进行无人受油机的对接轨迹规划时, 规划的结果为n个航迹段连接而成, 在连接处较为曲折, 俯仰角和偏航角过大, 无法满足真实的飞行场景。所以需要采用B样条曲线(B-spline)对生成的航迹段进行平滑处理。
7 蚁群算法的改进
8 改进蚁群算法
传统的蚁群算法虽然结合启发式信息随机选择路径, 具有强大的全局搜索能力, 不易陷入局部最优, 但同时也存在算法收敛速度慢、算法运行时间长等问题。针对以上缺陷, 结合本文应用场景, 考虑无人机飞行安全性, 采取反向学习初始化种群以及自适应调节代价函数的权重对蚁群算法进行改进。
蚁群算法的初次迭代中, 每只蚂蚁通过轮盘赌法选择下一个节点, 然而随机生成的路径往往任意分布在飞行环境中的各个区域，离最优路径较远，这是一种较为低效的初始解生成方式。Tizhoosh[22]提出了基于反向学习的种群初始化策略, 收敛速度方面相较于传统的纯随机策略有极大提升。反向学习的思想就是同时考虑初始解及反向解, 对比选择较优个体组成新的初始解, 更新后的初始解更靠近最优解, 使得最优解的信息素积累加快, 从而提高算法收敛速度, 减少程序运行时间。反向学习的步骤如下:
步骤1  群数量为m, 飞行环境为三维地图, 通过轮盘赌法随机生成三维空间中的初始蚁群位置 [image: equation], 其中 [image: equation]。
步骤2  利用反向学习给出蚁群个体初始位置的反向位置。[image: equation]的反向位置为 [image: equation], 反向位置与原位置处于同一个截面中, 其中 [image: equation]。(Cx, Cy, Cz)为加油机左侧机翼翼梢后缘点的坐标，加油机关于Y=0对称。
步骤3   将初始蚁群位置X与反向位置X ′的适应度进行比较, 选择较优的个体组成新的初始解。
在算法的寻优过程中, 截面间隔越小, 生成的航迹段越多, 算法的求解精度就越高, 但会造成计算复杂度增加, 求解时间增加; 如果截面间隔过大, 会对环境模型中的危险点失去避障能力, 算法的求解精度较低。
本文选择不固定截面间隔距离, 在靠近危险点的区域设置5 m间隔, 在远离危险点的区域设置10 m间隔, 该方法可以在增加一定航迹长度的基础上提高避障能力, 并且不会增加计算复杂度。
在规划无人受油机的对接轨迹时, 对于航迹长度和飞行安全性2个优化目标, 同时优化存在困难, 给2个代价函数设置权重变为单目标优化。传统方法采用恒定权重参数, 导致算法最终的航迹规划结果不理想, 本文结合飞行环境采用模糊控制自适应调节代价函数权重的方法, 调节航迹长度和飞行安全性代价函数的权重，得到航迹评价函数为

式中，α, β分别为航迹长度代价函数和飞行安全性代价函数的权重, 取值范围均为[0, 1]。为避免算法陷入局部最优, 使用模糊控制自适应调节权重。当无人受油机接近危险点, 提高飞行安全性得分权重, 可以绕开危险区域, 保障受油机安全完成对接任务; 当无人受油机远离危险点, 提高航迹长度得分权重, 可以有效控制总航迹长度。具体步骤如下：
步骤1   为避免航迹长度适应度值占比过大, 先对2个代价函数归一化到区间[0, 1], 归一化计算公式为


步骤2   令dg为无人受油机当前位置与目标点距离; dp为当前位置距离危险点的最短距离, 采用两输入两输出的模糊控制器调节权重α和β, 输入量为dg和dp, 输出量为α和β;
步骤3   输入量和输出量模糊化处理, 转换为输入量模糊集合“很近PS”、“中等PM”、“很远PF”, 及输出量模糊集合“很小PS”、“中等PM”、“很大PF”, 输入量及输出量隶属度如图 1~2所示;
	[image: thumbnail]	图1 输入量隶属度



	[image: thumbnail]	图2 输出量隶属度



步骤4   结合表 1的模糊规则表, 确定输出的权重α, β。
表1 
模糊规则表

9 改进蚁群算法流程
根据上述内容, 本文对蚁群算法进行了改进。首先通过反向学习得到新的初始解, 提高算法的全局搜索能力, 生成更优的初始解可以加快算法收敛速度。不固定当前点到下一个目标点的截面间隔, 在适当增加航迹长度的前提下保障对接安全性。同时根据当前节点与目标点和障碍物的距离自适应调节2个代价函数的权重, 得到全局最优解。图 3为改进蚁群算法的流程图。图中I为最大迭代次数。
	[image: thumbnail]	图3 改进蚁群算法流程图



10 基准测试函数实验
为检验算法的收敛性和稳定性, 采用4种常见的基准函数进行测试, 对比蚁群算法改进前后的全局搜索能力和收敛速度。IEEE进化计算会议于2009年定义了多目标优化算法的测试基准函数, 本节选择UF1为F1, UF3为F2, UF2为F3, UF7为F4, 基准函数的测试结果如表 2所示。
表2 
基准测试函数表

基准测试函数F1, F2, F3和F4的2个目标函数的优化相互冲突, 无法同时达到最优, 使用上述基准函数进行测试可以考察算法的全局搜索能力以及对2个优化目标的重要程度排序能力。
为避免随机性的干扰, 保证实验结果客观可靠, 设置初始种群个体为100, 最大迭代次数为100, 每个测试函数重复10次实验, 原始蚁群算法选择2个目标函数的权重均为0.5, 统计蚁群算法改进前后在各个基准测试函数中求得的最优值、均值和收敛时间比(改进蚁群算法与原始蚁群算法的收敛时间之比), 统计结果如表 3所示。从表 3中可看出, 对于上述4种测试函数, 改进蚁群算法均对最优适应度有明显提升, F2类函数适应度提升效果最为明显, 对于F2, F3和F4类函数加快收敛效果较为显著。
表3 
基准函数实验结果

11 基于改进蚁群算法的无人受油机对接轨迹
12 单个受油机及编队空中加油自主对接流程
根据北约ATP-56(B)《空中加油程序手册》[23], 无人机编队加油的自主对接流程包括以下几个阶段, 如图 4所示。
	[image: thumbnail]	图4 空中加油自主对接流程



1) 紧密编队阶段: 受油机与加油机呈现紧密编队, 受油机在加油机左侧1倍受油机翼展位置保持稳定姿态, 该区域命名为加油等待观察区域。
2) 预对接阶段: 预对接位置在加油机加油软管后1.5~8 m处, 加油软管的长度为15~30 m, 受油机从加油机左侧的观察位置进入预对接位置。
3) 对接阶段: 受油机经过预对接位置后不断靠近加油软管, 进入对接区域, 进行对接。
在实际空中加油过程中, 加油机与受油机均向前运动, 此时加油机后的危险区域也随着加油机向前运动, 属于动态障碍问题。为降低求解复杂度，以加油机作为原点，采用受油机与加油机的相对位置变化进行规划，此时加油机后的危险区域为静态障碍。
受油机从加油观察区到预对接位置再到对接位置是沿y轴正方向移动, 因此沿y轴正方向间隔一定距离选取截面, 截面上的节点相当于蚁群算法中的不同城市节点, 每次从当前截面运动至下一截面的目标点, 每个截面可行区域是加油机机翼后50 m, 以及下方15 m到上方15 m范围内, [image: equation]。
对于多个无人受油机的编队加油场景, 如图 5所示。
	[image: thumbnail]	图5 对接示意图



1架加油机最多可以给4架受油机加油, 受油机在加油机左侧1倍受油机翼展位置, 4架受油机呈60°编队2倍翼展间隔距离展开, 受油机保持稳定姿态处于加油等待观察区域, 从内向外依次为1~4号受油机。1号受油机和2号受油机先进行对接加油, 1号受油机与右侧软管对接, 2号受油机与左侧软管对接, 加油完成后受油机向右侧脱离, 进入重新编队区域; 3号、4号受油机驶入1号和2号受油机观察位置, 并重复其加油模式。
对于多无人机编队加油时受油机之间的碰撞问题有2种情况: ①2个无人受油机的轨迹没有交叉; ②2个无人受油机的轨迹存在交叉点, 但2个受油机到达该点的时间间隔超过安全阈值0.15 s(受油机翼展与飞行速度之比), 没有碰撞风险。
13 单个无人受油机对接轨迹规划仿真实验
基于1.2节所述, 采用三维点阵方法构建飞行环境地图, 无颜色为安全区域, 有颜色为危险区域, 并且颜色越红, 危险程度越高, 目标航迹不能穿过危险区域, 使用改进后的蚁群算法求解无人受油机自主对接阶段的最优航迹。
1) 无侧风
加油机构型为大型运输机标模CRM, 受油机构型为“捕食者”无人受油机, 飞行工况见表 4。
表4 
飞行工况

无人受油机的起点设置在加油机左侧观察区域, 中间点设置在预对接位置, 终点设置在加油机右翼加油软管对接加油位置。初始种群个体设置为100, 最大迭代次数设置为100。
图 6~7为改进前后的蚁群算法求得的航迹规划结果图, danger为受油机在加油机后的危险点阵, 也就是航迹规划过程中的障碍物; 黑色的ACO曲线为原始蚁群算法规划的航迹, 同样将多目标优化转化为单目标优化, 2个代价函数的得分权重设置为α=0.5和β=0.5;红色的IACO曲线为改进蚁群算法规划的航迹。为对比IACO曲线的航迹长度优化效果和飞行安全性优化效果, 分别考虑两目标单一优化的结果。一是当α=1和β=1时, 仅考虑航迹长度最优, 绘制图 6~7中绿色的L曲线; 二是当α=1和β=1时, 在受油机的可飞区域内, 仅考虑飞行安全性最优, 绘制图中6~7蓝色的S曲线。对比图 6中航迹可以看出: 在靠近危险区域时, IACO路径与S路径几乎重合, 说明此时主要考虑飞行过程中的安全稳定; 在远离危险区域、接近目标加油点时, IACO路径与L路径几乎重合, 此时主要考虑缩短距离, 以上两点说明自适应代价函数权重起到明显效果。
	[image: thumbnail]	图6 对接轨迹规划结果图
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表 5为算法改进后的适应度优化结果和加速收敛效果, 表中数据反映出使用改进后的蚁群算法虽然增加了1.4%的航迹长度, 但是飞行安全性提升了16.12%, 实验结果显示算法收敛时间缩短了12.5%, 说明反向学习和调节截面间隔的改进都起到了明显效果。
表5 
实验结果统计表

2) 有侧风
当流场中存在侧风时, 受油机在加油机后的危险区域会随侧风偏移, 并且气流经过机身和平、垂尾也会产生涡, 对受油机的飞行安全性造成威胁, 从而影响受油机的对接轨迹结果。当其余仿真实验条件不变, 存在大小为10 m/s的侧风时, 蚁群算法改进前后的对接轨迹规划结果如图 8~9所示。
	[image: thumbnail]	图8 对接轨迹规划结果图
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观察机身及平、垂尾后的危险区域, 对比正视图可以看出, 仅考虑飞行安全性最优时, S路径受油机从危险区域的上方飞行, ACO路径在危险区域的下方飞行, 而IACO路径基于高精度危险区域识别结果在平垂尾涡中间的安全区域中飞行, 此时既保证飞行安全性又能大幅缩短航迹长度。
对比蚁群算法改进前后各优化目标的计算结果，如表 6所示，改进后的蚁群算法明显缩短航迹长度，且收敛速度提升5.6%。
表6 
实验结果统计表

14 多个无人受油机对接轨迹规划仿真实验
与3.2节相同, 先计算无人受油机在加油机后区域内的滚转力矩系数, 与安全阈值进行比较, 识别出危险点, 以危险点组成的点阵进行环境建模, 再使用IACO求解多机编队加油的最优对接轨迹。实验条件及实验对象与单个无人机加油时相同。
1) 无侧风
图 10为改进前后的蚁群算法求得的多机加油航迹规划结果图, ACO对接轨迹没有交叉点, 不存在碰撞风险, IACO对接轨迹在刚靠近危险区域时有一个交叉点, 对比2个无人受油机经过该点的时间, 发现间隔0.35 s, 也没有碰撞风险。
	[image: thumbnail]	图10 多机加油对接轨迹规划结果图



表 7为多机编队加油情况下算法改进后的适应度优化结果，根据表中数据，可以看出使用改进后的蚁群算法可以一定程度上缩短航迹长度，提升飞行安全性，实验结果显示收敛速度提升18%。
表7 
实验结果统计表

2) 有侧风
设置其余仿真实验条件均不变, 侧风速度为10 m/s。图 11为改进前后的蚁群算法求得的多机加油对接轨迹规划结果图, 改进前后的蚁群算法对接轨迹规划结果没有交叉点, 不存在碰撞风险。
	[image: thumbnail]	图11 多机加油对接轨迹规划结果图



表 8为存在侧风时, 多机编队加油情况下算法改进后的适应度优化结果和加速收敛效果, 表中结果反映出使用改进后的蚁群算法可以明显缩短航迹长度, 提升飞行安全性, 并且具有加速收敛效果。
表8 
实验结果统计表

15 结论
针对空中加油过程中无人受油机自主对接轨迹优化问题, 进行航迹规划飞行环境建模, 提出一种改进蚁群算法, 引入反向学习和模糊控制自适应提高全局搜索能力, 加快收敛速度, 在适当增加航迹长度的前提下大幅提高飞行安全性, 保证自主对接过程中受油机的飞行安全性, 并在复杂环境下的多无人机编队加油对接轨迹优化场景中得到较好应用。
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