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低平尾灭火机投水纵向响应问题分析研究
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摘　 要：针对低平尾常规布局灭火机在采用重力投水系统时出现的纵向抬头响应问题，通过分析灭火

机作业过程中气动特性的变化机理，提出了一种刚性水体的假设方法，用以模拟水体对飞机气动特性

的影响，初步揭示了该现象的内在机理。 在此基础上对空间流场进行分析，给出最优的涡流发生器布

局并进行了理论验证。 投水试飞试验结果表明，安装涡流发生器能够有效减轻由水体引起的抬头力

矩，显著降低投水瞬间的推杆力大小，保障灭火机飞行作业安全，为其他固定翼灭火机的研制提供设

计与改装参考。
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　 　 灭火飞机是多个大国应对森林火灾的主要装

备，其中大中型灭火机是固定翼消防灭火作业的主

力机型，一般由原有军民用运输类飞机平台改装而

来［１］。 固定翼飞机大载水量投放时，短时间内飞机

整机质量变化剧烈，将会引起纵向响应问题［２］，特
定构型以及投水系统的飞机响应均有不同，严重时

会影响飞机的操纵性和安全性。 庞巴迪 ＣＬ４１５ 飞

机在执行投水操纵过程中并未产生剧烈的纵向响

应，只需要中等程度的操纵即可维持飞机的姿

态［３］。 安 ３２ 飞机在执行投水试飞时，发现飞机会产

生一个突发的向上俯仰力矩，其所承受的实际过载

为 ３．３ｇ，远大于理论计算值 １．４ｇ，究其原因为：飞机

在投水后，水流击打在飞机平尾上，导致飞机俯仰力

矩平衡被破坏，飞机在大迎角状态飞行，从而显著增

加了纵向过载。 后续通过重新设计投水系统避免飞

机水流击打至平尾从而解决了该问题［４］。
国内外文献资料中，针对大型灭火飞机投水动

态响应特性的研究屈指可数。 为了节约飞行试验高

昂的成本和周期，国内外学者主要通过风洞试验和

ＣＦＤ 仿真方法研究灭火机投水过程中飞机的纵向

响应。 Ｖａｒｎｅｒ［５］针对麦道⁃８７ 投水的动态响应问题，
提出建立水体的刚体模型假设，采用 ＣＦＤ 仿真方法

获得飞机投水时的气动特性变化，并利用风洞试验

进行验证。 罗琳胤等［６］ 采用小孔出流理论对飞机

的投水量进行数值模拟，并利用气动力最小状态拟

合技术进行非定常气动力建模，依次分析飞机平飞

和俯冲投水时的动态响应。
低平尾灭火机于 ２０２３ 年开展研发试飞时，该飞

机翼展 ２９．２ ｍ，机身长度 ２４．７ ｍ，投水过程中也产生

了明显的抬头现象。 初步判断投水时机身下方突然

出现的大量水体阻挡了气流的流动，气流在水体后

产生分离，使得机身后部出现大面积的负压区，后机

身和平尾下表面吸力增加，进而引起飞机在短时间

内的急剧抬头，飞机迎角增大，过载增加。 为分析这

一问题，本文结合 Ｖａｒｎｅｒ 的研究成果，根据实际试

飞情况，提出一种新的刚性水体模型，结合 ＣＦＤ 仿

真验证了投水纵向响应的发生机理，在此基础上给

出能有效减轻抬头力矩的涡流发生器最优布局，并
通过飞行试验验证，保障了灭火机飞行作业安全，为
其他固定翼灭火机的设计与改装提供了参考。

１　 刚性水体假设

本文提出了一种将水体模拟为刚体进行建模的

仿真方法，将多相流计算简化为单向流，避免了多相

流收敛困难的问题。 首先通过观察分析低平尾灭火

机投水的过程，根据实际投水的结果绘制水体在
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ＸＯＺ 平面上的投影曲线。 在 ＹＯＺ 平面，依据王永亮

等［７］提出的投水半扩展厚度估算公式，将水体按照

对应的扩散角进行扩散，可建立如图 １ 所示的模型。

图 １　 水体模型示意图

为验证该水体模型的正确性，采用与飞行试验

相同的条件（航向来流速度 ７０ ｍ ／ ｓ，迎角 ４°），进行

有 ／无水体的对比仿真计算，水体采用壁面边界条

件，计算结果见表 １，压力分布如图 ２ 所示。
表 １　 俯仰力矩对比

构型 Ｃｍ

调平所需

δｅ ／ （°）
Ｃｍ，平尾 Ｃｍ，机身

全机（无水体） －０．０９１ ３ －０．０７９ ３ ０．０３５ ９
全机（有水体） ０．０６５ ８ ４．７６ ０．０１６ ２ ０．０９３ ０

图 ２　 压力分布对比图

计算结果表明，增加水体模型后，气流沿航向的

流动受到阻挡，在水体后方形成了负压区，飞机的抬

头力矩增加，与理论分析结果吻合。 同时将增加的

抬头力矩折算为配平所需升降舵偏度，对比低平尾

灭火机实际投水试飞数据中升降舵偏角 δｅ 的变化

量为 ５．３６°，误差为 ０．６°（即 １１％），认为该水体模型

近似合理，可以定性满足仿真需求。

２　 纵向抬头响应缓解措施分析

将原有重力投水系统更改为增压投水系统会显

著增加飞机质量，减少商载，同时会大幅更改飞机构

型。 为避免对原飞机平台进行较大改装，以较低成

本来缓解低平尾重力投放灭火机投水抬头这一现

象，按照刚性水体假设分析结果，拟采用在机腹处布

置涡流发生器的方案解决该问题。 加装涡流发生器

是一种消除局部气流分离且设计改动小、工程实用

性高的有效措施［８］。 涡流发生器作为典型的被动

流动控制技术，其外形类似于小展弦比机翼，能够在

近壁面处诱导产生同向或者反向的控制涡对，将高

能来流卷入近壁面，为边界层内气流注入动量，推迟

或消除边界层流动分离，可以实现增升减阻、改善整

流罩气流分离等效果，因此在亚 ／超声速飞行器中得

到了广泛的应用［９⁃１０］。
根据涡流发生器的原理，需要将其布置在高能

量的区域，利用其卷起的涡流将高能量的区域导入

低能量的区域，进而缓解水体引起的负压区，降低灭

火机投水过程中的纵向抬头力矩。 考虑能量大小及

效用，需从位置和外形 ２ 个维度对涡流发生器的布

局进行分析。
通过分析图 ２ 的压力分布，应该将涡流发生器

布置在投水舱门后方，此处有明显的负压区，结合压

力分布和飞机的外形，涡流发生器航向位置选择布

置在舱门后 ０．１６ ｍ 处。 在该航向位置基础上，观察

机腹展向剖面空间流场，在机腹沿周向选取垂直于

物面航向速度的区域建立参考线（与对称面夹角

０°，１２°，３０°，４２°），进行空间速度分析。 由图 ３ 可以

看出，舱门之间的间隙导致水流中间形成一个无水

的通道，气流在流过该通道时加速，因此 ０°参考线

位置的速度高；１２°参考线位置处于水体后方，速度

较低。 需将涡流发生器布置在 ０° ～ １２°参考线位置

之间，且头部指向内侧，确保将高能量的气流导入低

能量区域。

图 ３　 展向剖面空间速度

·３１·
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涡流发生器设计要求高出边界层，结合低平尾

灭火机气动特性，高度选择 ２００ ｍｍ，展弦比为 ０．５，
抛物线根据经验设计。 图 ４ 显示涡传导的距离与偏

转角度成呈正比。 根据计算结果，当涡流发生器偏

转角度超过 ３０°时形阻过大，故偏转角度选择 ２５°。

图 ４　 涡流发生器不同偏度对比图

３　 涡流发生器试验验证

３．１　 仿真分析验证

根据上文确定的布局形式，将一对涡流发生器

布置在低平尾灭火机机腹处，选取不同的构型进行

ＣＦＤ 仿真对比计算，仿真软件为 ＣＦＸ，条件为飞行

速度 ７０ ｍ ／ ｓ，海拔高度 ０ ｍ。 图 ５ 为涡流发生器产

生的涡量图，水体存在前提下，有 ／无涡流发生器的

压力分布和流线示意图如图 ６ 所示。 结合图 ５ ～ ６
可以看出，涡流发生器的存在使得机腹后部拖出了

２ 个漩涡，给予涡流发生器外侧气流向下的诱导速

度，使得低能量的气流远离飞机表面，同时将通道内

的高能量气流补充进来，减弱水体存在引起的负压。

图 ５　 涡流发生器涡量和空间流线图

图 ６　 压力分布和流线示意图

不同构型的俯仰力矩计算结果如图 ７ 所示。 分

析可知，在无水体的条件下，该涡流发生器布局并未

对飞机的纵向静稳定性产生影响，极大地减少了飞

机平台改装的工作量，有效缩短研制周期。 同时在

水体影响的前提下，布置有涡流发生器的构型相比

原始构型纵向静稳定导数 Ｃｍα增加 ０．００２，增加百分

比为 ６％，可以缓解水体引起的飞机抬头现象。

图 ７　 不同构型俯仰力矩对比

３．２　 试飞验证分析

根据上文 ＣＦＤ 的结论，如图 ８ 所示，在低平尾

灭火机机腹上安装涡流发生器并进行对比试飞验

证。 如图 ９ 所示，通过机载加装摄像机进行水流流

体观察。 飞机投水后水并未直接击打飞机平尾区

域，投放后水流主要作用于腹鳍及平尾区域下方，飞
机机腹安装涡流发生器后，能够将高能量气流补充

到低能量的区域，水流能够更快与机体分离。 试飞

结果显示，升降舵偏度的峰值从 ７．３８°降低到 ５．３６°，
升降舵偏度变化量从 ５．３６°减小至 ３．３４°，推杆力从

图 ８　 涡流发生器安装示意图

图 ９　 不同构型下投水作业示意图

·４１·
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５３．７ ｋｇ降低到 ３０ ｋｇ，涡流发生器的使用显著降低了

抬头力矩，改善了投水过程中水体对全机气动特性

的影响，证明该涡流发生器布局有效，可以用于灭火

飞机研制。

图 １０　 试飞结果对比曲线

４　 固定翼灭火机研制改装建议

除专门针对火灾场景设计的水陆两栖飞机外，
其余固定翼消防灭火飞机均为成熟飞机平台改装而

来。 结合低平尾重力投水飞机纵向抬头响应这一显

著特征可知，对于新研制及改装灭火机建议优选高、
中平尾布局飞机，以更符合稳定的投水响应这一需

求。 当选择成熟的低平尾常规布局飞机作为灭火机

平台时，优先设计加压投水系统以避免重力投水系

统水流导致飞机俯仰力矩产生显著变化。 如进一步

受限于质量指标限制或系统研制复杂度等因素选择

重力投水系统时，可进一步探究加装一种或多种不

同结构形式的气动补偿缓解措施。 图 １１ 给出了为

满足稳定的投水响应特征需求的固定翼灭火机研制

改装流程， 该流程为其他固定翼灭火机的研制提供

了设计与改装参考。

图 １１　 基于投水纵向响应问题的固定翼灭

火机研制改装建议流程

５　 结　 论

本文通过对低平尾灭火机投水过程的研究，探
究了低平尾重力投放灭火机投水抬头现象的产生原

因，即投水后水体导致了机身后部平尾下方产生了

负压区。 提出一种将水体模拟成刚体并进行 ＣＦＤ
仿真的方法，分析了灭火机投水过程中的气动特性

变化，初步揭示了低平尾灭火机纵向抬头的机理。
由于常规布局灭火机在国内的研究较少，本文仅对

投水响应进行定性分析，后续仍需开展大量试验验

证工作以获取更多数据。 在水体引起的负压区这一

理论基础上结合涡流发生器的工作原理，设计了一

种可应用于灭火机的涡流发生器布局方式，仿真验

证及投水试飞验证表明该方法可有效降低灭火飞机

投水过程由于水体引起的抬头力矩。 同时给出了固

定翼灭火机研制改装建议流程，对国内灭火飞机研

制和改装设计具有很大的参考价值。
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