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摘　 要：为研究机舰耦合目标的红外辐射特性，利用 ＣＦＤ 方法对孤立航母模型、载机待飞模型和载机

离舰模型进行了稳态流场的模拟，基于流场结果和逆向蒙特卡洛法计算了 ３ 种模型的红外辐射强度，
分析了舰载机及其尾喷流对目标红外辐射特征的影响。 研究结果表明：舰载机的尾喷流使得阻焰板

及其附近大面积的甲板被加热，载机待飞模型的阻焰板最高壁温在 １ ７００ Ｋ 左右；在 ３～５ μｍ 红外探

测波段，水平探测面上载机待飞模型在舰体前向探测角下的红外特征非常突出，俯仰探测面上载机待

飞模型在舰体前向探测角下的红外辐射强度相比于孤立航母模型平均高出约 ６９１．６％。
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　 　 随着我国国产航母不断下水服役，航空母舰在

我国海军装备中的战略地位大幅提升，同时，针对航

空母舰的各类武器也层出不穷，迅速发展起来的各

种反舰导弹对航母的生存构成了巨大威胁。 面积巨

大的甲板在太阳的长时照射下大幅升温，喷气式舰

载机起飞与降落时的尾喷流对甲板及舰上建筑物的

冲击又使得部分区域的甲板壁面温度再次升高，这
些作用共同增强了航母的红外辐射特征。

对孤立舰船以及机舰耦合下的流场特性，国内

外学者已经进行了相关研究。 Ｐｏｌｓｋｙ 等［１⁃２］ 对两栖

攻击舰（ＬＨＡ）和核动力航母（ＣＶＮ）模型进行了一

系列计算；Ｃｈｅｒｒｙ 等［３］ 定性和定量地模拟了由航空

母舰飞行甲板和上层建筑所产生的空气尾流，研究

它对飞机在接近和着陆甲板时产生的影响；郭佳豪

等［４］基于准确捕捉流场中涡的生成和脱落的 ＤＥＳ
（ｄｅｔａｃｈｅｄ ｅｄｄｙ ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ，分离涡模拟）方法，对航

母空气流场进行模拟，发现航母舰岛、甲板等钝体边

缘产生相互干扰的复杂涡系，导致舰载机进舰轨迹

上出现强烈的周期性速度波动；李旭等［５］ 针对航母

尾迹对舰载机着舰过程气动特性的影响，采用嵌套

网格的方法，对无人机在不同风向下的着舰过程进

行数值模拟；Ｖｉｇｎｅｓｈ 等［６］提出了一种简化的通用航

空母舰模型（ＧＡＣ），通过风洞实验研究了甲板上方

的空气压力分布以及舰岛后方的流动情况；王逸斌

等［７］从孤立舰船舰面流场主要特征分析出发，分别

总结了航空母舰与非航空母舰类舰船的主要流动特

征，以及舰载直升机 －舰船耦合流场的主要流动

特征。
舰船目标的红外辐射特性研究相对较少。 李振

环［８］针对海面舰船进行建模，考虑外界气象参数的

实时性变化，求取了舰船目标的非稳态温度场及红

外辐射场；陈彬［９］ 以某型号舰船为研究对象，考虑

大气传输的衰减作用，分析探测高度及探测角度对

海面背景下舰船目标红外特征的影响；石见见等［１０］

分析了舰船红外辐射特性、红外隐身的原理，梳理了

舰船红外隐身技术的发展历程。 飞机排气系统及整

机的气动和红外辐射特性研究已相对成熟。 王超哲

等［１１］根据红外辐射的基本原理，提出了基于温度场

分布的飞机红外辐射计算方法；李翔等［１２］ 认为红外

隐身技术对提高未来战机战场生存力具有重要意

义，发动机排气系统是飞机后半球的主要红外辐射

源；章叶川等［１３］ 基于分区控制技术，发展了型面易

控的双 Ｓ 弯喷管型面设计方法，用计算流体力学

（ＣＦＤ）数值模拟技术，对双 Ｓ 弯喷管的流动特性进

行了数值模拟；高翔［１４］采用计算流体力学与逆向蒙

特卡洛方法，对耦合 ２ 种进排气系统布局的飞翼无

人机开展了气动及红外辐射特性的数值模拟研究，
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对比分析了耦合 ２ 种进排气布局的飞翼无人机在 ３
～５ μｍ 和 ８～１４ μｍ 波段内红外辐射特征。

综上所述，尽管国内外学者在舰船目标的流场

及红外辐射特性方面、飞机排气系统及整机的气动

和红外辐射特性方面，开展了较多的研究工作，然
而，针对航母与喷气式舰载机耦合状态下的流场与

红外辐射特性研究很少。 鉴于此，本文建立孤立航

母模型和 ２ 种机舰耦合模型，基于 ＣＦＤ 的流场计算

结果，使用红外计算软件对 ３ 种模型的红外辐射强

度进行仿真计算，分析 ３ 种模型的流场及红外辐射

特性规律。

１　 几何模型描述

本文根据里根号航母公开图片和尺寸信息对其

外形进行全尺寸的三维重构，该航母全长 ３３２．８ ｍ，
全宽 ７６．８ ｍ，建模时截去了舰体水线以下部分，并对

甲板边缘建筑和舰岛进行简化，构建“干净构型”的
甲板，建立的孤立航母模型如图 １ 所示。

图 １　 孤立航母模型

本文基于 Ｆ３５Ｃ 舰载战斗机的公开图片和尺寸

信息对其外形进行了三维重构，该机机长 １５．５ ｍ，翼
展 １３．１ ｍ，高 ４．５４ ｍ，翼展面积 ６２．１ ｍ２。 该型战斗

机为单发战机，选取了 １ 种有内外涵道的轴对称喷

管，添加了锯齿结构，建立了 １ 种 Ｙ 型进气道模型。
图 ２ 给出了飞机对称面相关几何参数，带有进排气

装置的 Ｆ３５Ｃ 战机模型如图 ３ 所示。

图 ２　 Ｆ３５Ｃ 对称面几何参数

图 ３　 Ｆ３５Ｃ 模型

如图 ４ 所示，里根号航母拥有 ４ 个弹射器，对应

４ 条弹射路线，本文选择靠近前甲板中心线位置的

第 ２ 条弹射路线作为舰载机的离舰路线。

图 ４　 里根号航母的弹射路线示意图

本文在弹射路线前构建阻焰板模型，阻焰板长

１０．９７ ｍ，宽 ４．２６７ ｍ，厚 ０．２ ｍ，它与甲板面的水平夹

角为 ５０°。 将舰载机模型放置在该弹射线路的初始

位置和即将离舰位置，分别构建载机待飞模型和载

机离舰模型。 图 ５ 展示了 ２ 种模型舰载机在甲板上

的相对位置，弹射路线与前甲板中心线夹角为 ２°，
载机待飞和载机离舰位置的水平距离为 １０５ ｍ。

图 ５　 ２ 种机舰耦合模型舰载机在甲板上的相对位置

图 ６ 展示了载机待飞模型舰载机和甲板以及阻

焰板的相对位置关系，飞机尾喷管出口的中心点距

离甲板的垂直距离为 ２ ｍ，距离阻焰板前缘的水平

距离为 ８ ｍ， 建立的载机待飞模型和载机离舰模型

图 ６　 载机待飞模型舰载机在甲板上的相对位置

·７４·
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如图 ７～８ 所示。 为后续流场及红外计算描述方便，
对模型进行部件划分，将孤立航母模型分为舰体、舰

岛和甲板，载机待飞模型和载机离舰模型则在孤立

航母模型基础上添加阻焰板和飞机，如图 ９ 所示。

　 　 　 图 ７　 载机待飞模型　 　 　 　 　 　 　 图 ８　 载机离舰模型 图 ９　 模型部件划分

２　 流场计算

２．１　 流场计算域

由于航母结构具有不对称性，取全模型进行计

算，图 １０ 为孤立航母模型计算域示意图，另外 ２ 种

模型的计算域相同。

图 １０　 计算域示意图

笛卡尔坐标系的原点取在船底中心，Ｘ 轴沿船

长方向，以船首方向为正，Ｙ 轴为垂直方向，Ｚ 轴为

船宽方向，以船的右舷为正。 远场进口距船首 ３ 倍

船长、远场出口距船尾 ８ 倍船长，远场侧面距船侧

５ 倍船宽，远场顶面距船底 １ 倍船长，海面与船的底

面平齐。
２．２　 流场计算网格及网格无关性验证

根据 ２．１ 节所示计算域，本文利用 Ｆｌｕｅｎｔ ｍｅｓｈｉ⁃
ｎｇ 生成流场计算网格，在计算域内采用非结构多面

体网格（ｐｏｌｙｈｅｄｒａ）方法生成流场网格，多面体网格

具有计算精度高、网格数量少、收敛性好等优点，已
经在流场仿真领域广泛应用。 舰体、舰岛、甲板壁面

和飞机机身边界层设定为 ２０ 层，第一层网格高度设

为 ０．００３ ｍ，阻焰板和进排气装置的壁面边界层设定

为 ３０ 层，第一层网格高度设为 ０．０００ １ ｍ，并对喷管

产生的尾喷流影响较大的部分区域以及阻焰板附近

进行多层体网格加密，网格划分示意如图 １１ 所示。

图 １１　 网格划分示意图

采用 ２．４ 节设置的流场边界条件，对 ３ 种模型

采用不同数目的网格进行流场试算，以甲板平均壁

温和阻焰板前板面平均壁温为网格独立性检验标

准，如表 １ 所示，最终 ３ 种模型分别采用 １ ３５２ 万，
２ ０５６ 万和 １ ８７８ 万网格进行流场计算。

壁面 Ｙ ＋ 值用来判断壁面附面层内第一层网格

节点的流体流动状态：Ｙ ＋ ＜ １ 表示流动处于黏性亚

层；１ ＜ Ｙ ＋ ＜ ３０ 表示流动处于缓冲层；Ｙ ＋ ＞ ３０ 表示

流动处于对数层。 本文使用 Ｒｅａｌｉｚａｂｌｅ ｋ⁃ε 两方程

湍流模型，采用非平衡壁面函数法处理壁面附近的

流动，该方法要求将壁面第一层网格节点置于对数

层，建议壁面 Ｙ ＋ 值大于 ３０而小于 ５００。 当采用前述

３ 套网格计算时，孤立航母模型的甲板壁面 Ｙ ＋ 平均

值为 ４３．７７；载机待飞模型的甲板壁面 Ｙ ＋ 平均值为

·８４·
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６０．５９，机身壁面为 ５８．２２，进气道壁面为 ４３．９４，喷管

壁面为 ３１．２１；载机离舰模型的甲板壁面 Ｙ ＋ 平均值

为 ７０．２，机身壁面为 ８０．２３，进气道壁面为 ５１．０５，喷
管壁面为 ３３．４７。 因此这 ３ 套网格下的壁面 Ｙ ＋ 值已

达到仿真要求。
表 １　 网格独立性验证

模型 网格数
甲板平均

壁温 ／ Ｋ
阻焰板前板面

平均壁温 ／ Ｋ

孤立航母

７５１ 万

９６５ 万

１ ３５２ 万

１ ８７１ 万

３２５．４
３２３．９
３２３．５
３２３．５

载机待飞

１ ３３５ 万

１ ７５３ 万

２ ０５６ 万

２ ５８３ 万

３４６．１
３４５．９
３４５．５
３４５．５

８３９．７
８３８．９
８３８．２
８３８．２

载机离舰

１ ２７８ 万

１ ５１２ 万

１ ８７８ 万

２ ３４５ 万

３３２．５
３３１．５
３３１．２
３３１．２

４０３．６
４０３．１
４０２．９
４０２．９

２．３　 流场计算方法及验证

本文采用 ＡＮＳＹＳ Ｆｌｕｅｎｔ 进行流场计算，所有流

场算例均采用压力基求解器、三维空间及稳态计算，
流动被认为是理想、可压缩、有黏流动，通过隐式方

程求解，梯度项使用 Ｇｒｅｅｎ⁃Ｇａｕｓｓｉａｎ Ｃｅｌｌ⁃ｂａｓｅｄ 进行

离散，对流项使用二阶迎风格式。 由于本文机舰耦

合模型的流场存在喷管射流，阻焰板后存在流动的

分离和再附着，相较于其他湍流模型，Ｒｅａｌｉｚａｂｌｅ ｋ⁃ε
两方程模型可以较好地模拟圆孔射流，当壁面附近

存在分离、再附着或者射流流动时常使用非平衡壁

面函数法处理壁面附近的流动，因此湍流模型使用

Ｒｅａｌｉｚａｂｌｅ ｋ⁃ε 两方程模型，壁面函数采用非平衡壁

面函数法。

　 　 本文考虑了壁面间辐射和太阳辐射对壁面温度

分布的影响。 ＤＯ 辐射模型是一个精确的辐射模

型，可以解决复杂几何形状的辐射问题，且能够考虑

气体的吸收和散射，计算精度较高，适合追求精确辐

射计算的场合。 太阳辐照（ ｓｏｌａｒ ｉｒｒａｄｉａｔｉｏｎ）模型计

算效率较高，适合宏观太阳辐射效应的模拟。 本文

在正式计算时均开启了 ＤＯ 辐射模型，并加载了太

阳辐照模型。 太阳辐照的设置参考了文献［９］，目
标位于东经 １２２°，北纬 ３７°，第 ８ 时区，前甲板朝正

北向，日期为夏至日中午 １２ 点，日照因子为 １（晴
朗），３ 种模型设置相同。

此外，考虑到壁面层的纵向和横向导热，需要在

壁面层划分固体网格，但舰船壁面的厚度与舰船的

尺寸相比很薄，这增加了网格划分难度，但如果忽略

壁面厚度则会对壁温分布产生影响，本文决定采用

壳导热模型解决这一问题。 如图 １２ 所示，壳导热模

型可应用在薄壁结构上而不需要对壁厚层进行网格

划分，当激活壳导热模型时，选择壁面层数、壁面厚

度和每层壁的材料则 Ｆｌｕｅｎｔ 会自动在壁面生成虚拟

的网格层。 其中，壳导热模型的第一层壁面与流体

域网格相邻，第二层壁面和第三层壁面等壁面依次

按顺序相邻并远离流体域网格。 本文参考文献

［８］，选择甲板的壁面层数为 ２ 层，第一层为甲板

钢，第二层为一种隔热材料；选择舰岛和舰体以及飞

机机身的壁面层数为 １ 层，舰岛和舰体的壁面材料

为一种船用常见的舰体材料，飞机机身的壁面材料

为 Ｆｌｕｅｎｔ 材料库中的铝，材料物性参数如表 ２ 所示。

图 １２　 壳导热模型示意图

表 ２　 航母材料物性参数表

材料类型 厚度 ／ ｍｍ 导热系数 ／ （Ｗ·（ｍ·Ｋ） －１） 发射率 密度 ／ （ｋｇ·ｍ－３） 比热容 ／ （Ｊ·（ｋｇ·Ｋ） －１）
甲板钢 ５０ ５１．８ ０．９ ７ ８５０ ４６８．１６

隔热材料 ３０ ０．０８３ ２ ０００ ８１６
舰体材料 ５０ ２２．１５４ ０．５ ７ ７００ ４７６．５２

铝 ５ ２０２．４ ０．７５ ２ ７１９ ８７１

　 　 为验证上述计算方法对于本文航母流场计算的

适用性，本文选择文献［２］中 ＣＶＮ⁃７３ 的舰载机降落

轨迹下滑线上空气流场速度分量的实验和流场仿真

结果，与孤立航母模型在相同边界条件下的计算结

果进行对比分析。
图 １３ 展示了该下滑线的相对位置。 该下滑线

·９４·
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与航母前甲板中心线的夹角为 ９°，与水平甲板面的

夹角为 ３． ５°，末端为理想着舰点，该点距离船尾

６０．９６ ｍ，位于斜角甲板中心线上。

图 １３　 理想下滑轨迹线示意图

在验证计算时，采用图 １０ 所示的计算域，远场

进口为速度进口，远场出口为压力出口，远场侧面和

顶面为压力远场，舰船表面和海平面设为壁面，边界

条件的具体数值与文献［２］的设置相同，验证计算

时没有考虑辐射和壁面导热问题，其余计算方法与

前述相同。 采用表 １ 中 ４ 套孤立航母模型的流场计

算网格进行验证计算，图 １４ 展示了 ４ 套网格在下滑

轨迹线上空气流场速度的垂直分量分布，图中，横轴

ｄ 表示距离理想着舰点的水平距离，Ｗ 表示空气速

度的垂直分量，当采用 １ ３５２ 万和 １ ８７１ 万网格时曲

线基本一致，可认为已达到网格无关性，因此取

１ ３５２ 万网格的结果与文献［２］结果对比。

图 １４　 不同网格数量时降落轨迹线上垂直速度对比

图 １５ 展示了本文与文献［２］中降落轨迹线上

的垂直速度对比，在理想着舰点上本文仿真的垂向

速度为 ０，因为理想着舰点紧贴壁面，此处的理论值

应为 ０，但风洞实验结果约为－０．０７７ ｍ ／ ｓ，可能是由

风洞实验测点布置时距离壁面有一定的距离所致。
从理想着舰点至船尾处，本文与文献［２］的仿真结

果相似，ＣＦＤ 均预测了上洗气流，然而实验结果为

下洗气流，这可能与实验点的数量较少有关，舰尾后

实验和仿真结果均表现为下洗气流。 在距离理想着

舰点约 １１８ ｍ 处，本文与实验结果吻合较好，峰值基

本一致。 距离着舰点 ３００～４００ ｍ 范围内，风洞试验

结果出现上洗气流，但 ＣＦＤ 仿真结果仍为下洗气

流，这与实验点的数量和误差均有关系。 总体来看，
本文的仿真结果与文献［２］提供的仿真和实验数据

在变化趋势上基本一致，局部差异的原因包括

ＣＶＮ７３ 和 ＣＶＮ７６ 在舰体结构上的细节区别以及无

法获得精确的舰尾结构。 对于流场计算而言，前述

的计算方法应当认为是可靠的。

图 １５　 降落轨迹线上垂直速度对比

２．４　 流场计算边界条件

本文设置的 ３ 种模型流场计算边界条件分别如

表 ３～５ 所示。 载机待飞模型和载机离舰模型在远

场、海面、甲板、舰岛和舰体的边界设置上与孤立航

母模型相同，载机待飞模型和载机离舰模型喷管进

口条件相同，给定发动机处于全加力时的出口条件。
在验证计算的基础上添加了辐射模型和壳导热模

型，全舰壁面在开启壳导热模型后，传热边界条件将

应用在远离流体域的最底层虚拟网格面上。 因此可

将舰船内部舱室的空气温度设为 ２９５．１５ Ｋ，自然对

流换热系数设为 １０．０ Ｗ ／ （ｍ２·Ｋ） ［８］，舰船外表面

与空气的对流换热程度与外表面当地的空气流动情

况、舰船表面材料属性以及粗糙度均有关系，本文给

定全舰外表面的粗糙度为 ５ μｍ［１５］，Ｆｌｕｅｎｔ 将根据给

定的粗糙度耦合外表面当地的空气流动情况求解外

表面当地与空气的对流换热。 此外，考虑到喷管尾

焰产生的燃烧气体组分，开启了组分输运模型，在喷

管进口设置燃烧气体组分的质量分数为：ωＣＯ ＝
０．０００ １，ωＣＯ２

＝ ０．０７１ ８，ωＨ２Ｏ
＝ ０．０２９ ４，其余边界的组

分与空气组分一致。
表 ３　 孤立航母模型边界条件设置

边界类型 边界设置

远场进口 速度进口，Ｖ＝ １５．４３２ ｍ ／ ｓ，Ｔ＝ ２９５．１５ Ｋ
远场侧面和顶面 压力远场，ｐ＝ １０１ ３２５ Ｐａ，Ｔ＝ ２９５．１５ Ｋ

远场出口 压力出口，ｐ＝ １０１ ３２５ Ｐａ，Ｔ∗ ＝ ２９７．８ Ｋ
海面 移动壁面，Ｖ＝ １５．４３２ ｍ ／ ｓ，Ｔ＝ ２９５．１５ Ｋ

全舰壁面 壳导热，对流及辐射混合边界

·０５·
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表 ４　 载机待飞模型边界条件设置

边界类型 边界设置

飞机机身
对流及辐射耦合边界，

自由流温度 Ｔ＝ ２９５．１５ Ｋ

阻焰板壁面

进气道和喷管壁面
绝热壁面

进气道出口 压力出口，ｐ＝ ｐ１，Ｔ∗ ＝Ｔ∗
１ 　

喷管进口 压力进口，ｐ∗ ＝ ｐ∗
２ ，Ｔ∗ ＝Ｔ∗

２

表 ５　 载机离舰模型边界条件设置

边界类型 边界设置

飞机机身
移动壁面，Ｖ＝ ６０ ｍ ／ ｓ，对流及辐射

耦合边界，自由流温度 Ｔ＝ ２９５．１５ Ｋ

阻焰板壁面 绝热壁面

进气道和喷管壁面 绝热移动壁面，Ｖ＝ ６０ ｍ ／ ｓ

进气道出口 压力出口，ｐ＝ ｐ３，Ｔ∗ ＝Ｔ∗
３ 　

喷管进口 压力进口，ｐ∗ ＝ ｐ∗
２ ，Ｔ∗ ＝Ｔ∗

２

３　 红外辐射特性计算

３．１　 红外计算方法及验证

逆向 蒙 特 卡 洛 方 法 （ ｒｅｖｅｒｓｅ Ｍｏｎｔｅ Ｃａｒｌｏ
ｍｅｔｈｏｄ，ＲＭＣＭ）是基于辐射传输互异性原理从蒙特

卡洛方法发展而来的，其原理是从探测器向目标随

机发射特征射线并进行逆向追踪，在传输过程中判

断射线是否被吸收，直到射线被吸收或从透明边界

逸出，随后以吸收或逸出点为起点，反向计算红外辐

射传输，最终得到目标的红外辐射特性。 相比于离

散传递法，逆向蒙特卡洛方法不需要对空间立体角

进行离散，拥有较高的计算效率，而与蒙特卡洛法相

比，逆向蒙特卡洛方法更适合计算某个方向探测器

接收到的红外辐射能量。 本文不对整个空间的红外

辐射特征进行求解，因此采用自主开发的基于逆向

蒙特卡洛法的红外辐射特性仿真计算软件，对 ３ 种

模型进行红外辐射特性计算。
通过与喷管实验模型的测量值进行对比，检验

本文 ＲＭＣＭ 程序的计算精度。 图 １６ 为某喷管缩比

实验模型［１６］，模型的详细尺寸、流场边界条件和红

外计算条件与文献［１６］一致，网格划分方法和数量

与文献［１７］相同，将内外涵进口近似为固体壁面，

发射率分别为 ０．３５ 和 ０．３。 表 ６ 给出了测量结果与

本文 ＲＭＣＭ 程序仿真计算结果的对比，可以看出，
典型探测角下的仿真计算结果与实验测量结果最大

误差在 １５％以内，平均相对误差为 ６．４５％，验证了本

文 ＲＭＣＭ 计算程序在实际工程上的可靠性。

图 １６　 喷管缩比模型及计算角示意图

表 ６　 缩比模型实验结果［１６］与 ＲＭＣＭ 计算结果对比

探测角度 ／
（°）

测量值 ／
（Ｗ·Ｓｒ－１）

计算值 ／
（Ｗ·Ｓｒ－１）

相对误差 ／
％

０ ７．２６ ７．１１ ２．０７

１５ ２．８８ ２．７３ ５．２１

３０ １．３５ １．５２ １２．５９

６０ ０．７６ ０．７９ ３．９４

７５ ０．４４ ０．４６ ４．５４

９０ ０．２９ ０．３２ １０．３４

３．２　 红外计算探测角定义及边界条件设置

由于航母并非完全对称结构，其红外辐射特征

分布具有不对称性，在俯仰和水平探测面内辐射强

度值相差很大，因此设置俯仰探测面和水平探测面，
如图 １７ 所示，其中，俯仰探测面和水平探测面均以

船首 Ｘ 正向为 ０°方向，船尾 Ｘ 负向为 １８０°方向，水
平探测面与船底水线位置平齐，俯仰探测面与水平

探测面垂直，每隔 ５°设置 １ 个探测角，共 １０７ 个探测

角。 红外辐射计算的边界网格直接利用流场计算域

的边界网格，计算方式为不考虑背景的纯目标计算，
目标原点海拔均为 ０ ｋｍ，探测距离均为 ５ ｋｍ，大气

参数设置为夏季，无云无降雨。 考虑大气在辐射传

输路径上的吸收衰减作用，红外计算波段为 ３ ～
５ μｍ和 ８～１４ μｍ，气体辐射采用窄谱带模型计算。
流场计算中的远场边界在红外计算中仍为气体边

·１５·
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界，考虑到飞机进排气装置腔体内部结构对红外辐

射的贡献，本文在红外计算时将进气道出口和喷管

进口设为固体壁面，固体壁面的发射率如表 ７ 所示。

图 １７　 探测角的空间分布

表 ７　 红外计算壁面发射率设置

边界类型 发射率

海面 ０．９７

甲板和阻焰板 ０．９０

舰岛和舰体 ０．５０

飞机机身 ０．７５

进气道和喷管 ０．８５

４　 计算结果分析

４．１　 壁面温度分布

图 １８ 展示了 ３ 种模型的壁面温度等值分布。
孤立航母模型的平均甲板壁温为 ３２３．５ Ｋ，最高壁温

接近 ３４０ Ｋ，存在部分相对高温区，舰首的壁温分布

几乎左右对称，甲板中部有一块细长的相对高温区

域，该区域在经过舰岛以后向舰体左舷方向偏转。
甲板两侧区域也有 ２ 块高温区，这是因为甲板上方

不同区域湍流强度不同，影响了甲板壁面不同区域

和空气之间的对流换热强度，湍流强度低的区域甲

板壁面和空气的换热强度低，壁面无法及时散热，壁
温相对较高，反之壁温较低。 载机待飞模型的平均

甲板壁温为 ３４５．５ Ｋ，甲板最高壁温接近 ６５０ Ｋ，阻
焰板受到尾流的直接冲击，如图 １８ｃ）所示，板面的

最高壁温在 １ ７００ Ｋ 左右，喷流经过阻焰板后加热

了后方大片的甲板区域。 载机离舰模型的平均甲板

壁温为 ３３１．２ Ｋ，甲板最高壁温在 ５４０ Ｋ 左右，飞机

喷管出口附近的甲板壁温较高，这是高温辐射所致，
由于飞机远离阻焰板，尾喷流直接作用于甲板的加

热区域更大，其受阻焰板的影响更小。 此外，由于太

阳辐射在正午时分，太阳直射方向靠近甲板的法向，
太阳辐射对甲板以下舰体的加热区域很小，３ 种模

型舰体绝大部分区域的壁温与空气自由流温度相

近，约为 ２９５ Ｋ。

图 １８　 各模型壁面温度等值分布

·２５·
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４．２　 各模型红外辐射特性计算结果的对比分析

本文在分析各个模型红外辐射强度角向分布情

况时，只选取对红外贡献较大的部件和模型的总红

外辐射强度值进行描述。
图 １９ 为孤立航母模型俯仰探测面和水平探测

面 ３～５ μｍ 波段以及 ８ ～ １４ μｍ 波段的无量纲红外

辐射强度角向分布曲线。 在 ３～５ μｍ 波段水平探测

面内（见图 １９ａ）），舰体和舰岛是主要的辐射源，总
红外辐射强度曲线在舰体前后基本呈对称分布，９０°
探测角下的总红外辐射强度最大，为 １ ５５７．３ Ｗ ／ Ｓｒ，
该探测面内各个探测角下的总红外辐射强度均值为

１ ０７２ Ｗ ／ Ｓｒ，舰体的辐射贡献平均占比达到了

８１．８９％，舰岛达到 １２．２４％；在 ３ ～ ５ μｍ 波段俯仰探

测面内（见图 １９ｂ）），总红外辐射强度曲线在舰体前

后也基本呈对称分布，９０°探测角下红外辐射强度最

大，为 １９ ６９０．４ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测面内各个探测角下的

总红外辐射强度均值为 １２ ８５４ Ｗ ／ Ｓｒ，此时甲板是最

主要的辐射贡献源，甲板的辐射贡献平均占比达到

了 ９１．７５％；８ ～ １４ μｍ 波段内红外辐射强度曲线的

变化规律与 ３～５ μｍ 波段基本相同，水平探测面上

（见图 １９ｃ）），９０°探测角下的总红外辐射强度最大，
为 ４６ ７２１．４ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测面内各个探测角下的总红

外辐射强度均值为 ３１ ５６６ Ｗ ／ Ｓｒ，舰体的辐射贡献平

均占比达到了 ８４．３％，舰岛达到了 １２．１８％，俯仰探

测面上（见图 １９ｄ）），９０°探测角下的红外辐射强度

最大，为 ６３ ６１７７ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测面内各个探测角下的

总红外辐射强度均值为 ３５９ １５２ Ｗ ／ Ｓｒ，甲板的辐射

贡献平均占比达到了 ８９．４７％。

图 １９　 孤立航母模型的无量纲红外辐射强度角向分布曲线

　 　 图 ２０ 为载机待飞模型俯仰探测面和水平探测

面 ３～５ μｍ 波段及 ８ ～ １４ μｍ 波段的无量纲红外辐

射强度角向分布曲线。 在 ３～５ μｍ 波段水平探测面

内（见图 ２０ａ）），总红外辐射强度曲线在舰体前后差

异很大，３３０°探测角下的总红外辐射强度最大，为
５１ ２４２．８ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测面内各个探测角下的总红外

辐射强度均值为 １８ ２１７ Ｗ ／ Ｓｒ，阻焰板在舰体前向探

测角下的辐射贡献较为突出，它在舰体前向（水平
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探测面 ０° ～９０°和 ２７０° ～３６０°探测角）的辐射贡献平

均占比为 ８２．９２％；在 ３ ～ ５ μｍ 波段俯仰探测面内

（见图 ２０ｂ）），总红外辐射强度曲线在舰体前向较为

突出， ７０° 探测角下的总红外辐射强度最大，为

１１４ ６１０ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测面内各个探测角下的总红外

辐射强度均值为 ８４ ７９７ Ｗ ／ Ｓｒ，阻焰板和甲板是主要

的辐射贡献源，阻焰板的平均辐射贡献占比为

４５．６７％，甲板的平均辐射贡献占比约为 ４３．０１％；在
８～１４ μｍ 波段水平探测面内（见图 ２０ｃ）），总红外

辐射强度曲线在舰体左右基本呈对称分布，７０°探测

角下的红外辐射强度最大，为 ４９ ８５２．４ Ｗ ／ Ｓｒ，该探

测面内各个探测角下的总红外辐射强度均值为

３０ ２２６ Ｗ ／ Ｓｒ，舰体的平均辐射贡献占比达到了

７１．４２％，阻焰板在舰体前向探测角下的平均辐射贡

献占比为 １９． ２％；在 ８ ～ １４ μｍ波段俯仰探测面内

（见图 ２０ｄ）），９０°探测角下的总红外辐射强度最大，
为 ８８０ ３３０ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测面内各个探测角下的总红

外辐射强度均值为 ４９７ ４９７ Ｗ ／ Ｓｒ，甲板的辐射贡献

平均占比达到了 ８６．４９％；８ ～ １４ μｍ 波段内阻焰板

的辐射贡献没有 ３ ～ ５ μｍ 波段突出，因为阻焰板的

核心高温区接近 １ ７００ Ｋ，它的红外辐射贡献主要体

现在中红外波段。

图 ２０　 载机待飞模型的无量纲红外辐射强度角向分布曲线

　 　 图 ２１ 为载机离舰模型俯仰探测面和水平探测

面 ３～５ μｍ 波段以及 ８ ～ １４ μｍ 波段的无量纲红外

辐射强度角向分布曲线。 在 ３～５ μｍ 波段水平探测

面内（见图 ２１ａ）），舰体后向 （水平探测面 ９０° ～
２７０°）探测角下的红外辐射特征很突出，１６０°探测角

下的总红外辐射值最大，为 １１ ４９３．４ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测

面内 各 探 测 角 下 的 总 红 外 辐 射 强 度 均 值 为

５ １０５ Ｗ ／ Ｓｒ，后向探测角下的红外辐射值大幅升高，
是因为载机离舰时飞机处于即将离舰位置，仅有正

后向被阻焰板遮挡，飞机的高温喷管被左后向和右

后向的红外探测器探测到，飞机在舰体后向探测角

下的平均辐射贡献占比达到了 ３７．０９％。 另外值得

注意的是，载机离舰模型在 ３ ～ ５ μｍ 探测波段的气

体辐射贡献较为突出，因为飞机在该位置下喷管羽

·４５·
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流向后充分发展，其燃烧气体组分也随羽流在甲板

上方广泛分布，３ ～ ５ μｍ 波段水平探测面内气体的

平均辐射贡献占比达到了 ３７．０９％；在 ３～５ μｍ 波段

俯仰探测面内（见图 ２１ｂ）），舰体后向（俯仰探测面

９０°～１８０°）探测角下的红外辐射强度也比舰体前向

探测角下（俯仰探测面 ０° ～９０°）高，１００°探测角下的

总红外辐射值最大，为 ４１ ８１２．３ Ｗ ／ Ｓｒ，该探测面内

各探测角下的总红外辐射强度均值为 ２６ ４５６ Ｗ ／ Ｓｒ，
探测方向越靠近飞机正后向，飞机喷管壁面辐射特

征越明显，超过 １ ５００ Ｋ 的喷管高温壁面使得 ３ ～

５ μｍ波段飞机正后向附近探测角下的红外强度值

大幅提升；８～ １４ μｍ波段内载机离舰模型与孤立航

母模型的红外辐射强度分布曲线的变化规律基本一

致，水平探测面上（见图 ２１ｃ）），９０°探测角下的总红

外辐射强度最大为 ４６ ７２１．４ Ｗ ／ Ｓｒ，总红外辐射强度

均值为 ３１ ５６６ Ｗ ／ Ｓｒ，俯仰探测面上（见图 ２１ｄ）），
９０°探测角下的红外辐射强度最大为 ６３６ １７７ Ｗ ／ Ｓｒ，
总红外辐射强度均值为 ３５９ １５２ Ｗ ／ Ｓｒ；飞机后向探

测角下的红外辐射强度并没有增加，这也是因为高

温部件的红外辐射贡献主要体现在中红外波段。

图 ２１　 载机离舰模型的无量纲红外辐射强度角向分布曲线

５　 结　 论

本文对孤立航母模型、载机待飞模型和载机离

舰模型进行了流场和红外辐射特性的数值计算，通
过分析 ３ 种模型的流场及红外辐射特性，得到以下

结论：
１） 阻焰板使飞机尾喷流的方向发生明显的偏

转，在高温尾喷流的直接冲击下阻焰板核心区的最

高温度超过 １ ７００ Ｋ，阻焰板前缘的甲板最高壁温接

近 ６５０ Ｋ。 受尾喷流影响的载机待飞模型和载机离

舰模型的甲板平均壁温（不包含阻焰板）相比于孤

立航母模型分别高出 ２２ Ｋ 和 ７．７ Ｋ。
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２） ３ ～ ５ μｍ 红外探测波段：在水平探测面内，
载机待飞模型在舰体前向探测角下的红外特征非常

突出，红外辐射强度均值远高于另外 ２ 个模型，载机

离舰模型在舰体后向探测角的红外特征较为突出，
孤立航母模型在各个探测角下的辐射强度均比 ２ 个

机舰耦合模型小得多；在俯仰探测面内，相比于孤立

航母模型，载机离舰模型的红外辐射强度均值高出

约 １０６％，载机待飞模型在舰体前向探测角下的红

外辐射强度均值高出约为 ６９１． ６％。 ８ ～ １４ μｍ 波

段：水平探测面上载机待飞模型的红外辐射特征在

左前向和右前向探测角下较为突出；俯仰探测面上，
孤立航母模型、载机离舰模型、载机待飞模型的红外

辐射强度依次升高，载机待飞模型相比于孤立航母

模型，红外辐射强度均值高出约 ３８．５％。
３） 综合而言，舰载机的尾喷流使航母阻焰板和

甲板的壁温在部分区域大幅提升，模型的红外辐射

特征大幅增强，在 ３ ～ ５ μｍ 中红外探测波段这种影

响非常突出，因此，应当对喷气式舰载机起飞离舰时

采取红外抑制措施。
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